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- broderar for stock-race

Nu gér diskussionernas vagor heta i rally-
cross-Sverige!

Anledningen &r forstds den nya flugan —
stockrace. Tévlingsformen som liknar rally-
crossen i begynnelsen, som test-arrangeras
av Visterds MS och som administreras av -
racingutskottet!

Manga 4sikter ventileras ~ ménga ar for.
Och ménga mot.
® For ar de som tycker att stock race med
4.000 kr som maxvirde pi ett tivlingsekipage
ar toppen.
® Mot iir méinga rallycrossarrangérer som
ser stockracen som spiken i rallycrossens
kista.

Mot dr ocksa rallycrossutskottet — som vir-
nar om sina arrangérer och forare och som ar
rddda att stock-racen kommer att kollidera
med rallycrossen.

Men - det ir viktigt att betona. Ingen dr
mot stockracen som tavlingsform. Det ir de-
taljerna som skiljer. Man tar upp olika upp-
fattningar om “granser och végar”.

Sa redan innan provtivlingarna — det ska
bli tre - avklarats kan vi klart sla fast: stock-
racen har kommit till Sverige med buller och
bang. Och den har kommit for att stanna!

Men innan debatten blir alltfor
infekterad kanske det ar lika bra
att reda ut begreppen. Och vi gér
det tillsammans med Mirt Mets-
low, bilsportforbundets starke
ordforande. Som har mycket kla-
ra synpunkter pa det hédr med
stockrace: .

— Stockrace ar jittebra — verkligen jatte-
bra. Och det ar nagot som i dag ligger exakt
ritt i tiden. For dagens stora problem ir kost-
naderna — oavsett i vilken gren och vilken
klass man tivlar. Det hér ar ett radikalt grepp
som medfér att motorsporten éntligen kan bli
vad den ér vird att vara — var mans sport!

Motorsporten i dag ir en folksport — det ar
alla ense om. Men det kriavs enorma uppoff-
ringar av de som ir med. En forutsittning ar
att den som tiiviar ocksa kan skruva sjilv. For
den som inte kan skruva och inte ens har
kompisar som kan skruva — for den ar aktivt
tivlande en oméjlighet!

— Det ar riktigt, siger Mirt. Det ar forst
med stockrace som vi kunnat erbjuda bil-
sportutdvandet till alla. Vilket iar enormt be-
tydelsefulit att minnas.

Stockrace kommer fran Finland. Den dék
upp forsta gangen 1977 och har sedan utveck-

lats enormt. 1980 kordes 175 tavlingar. Och
antalet bilar har okat till 3.000!

I Sverige dok det upp 180 anmiilningar till
forsta provtivlingen. Och innan man ens ha-
de hunnit skicka ut inbjudningarna till den
andra hade det kommit in 230 anmalmngar'

- Jag riknar Kkallt med att vi inom ett par
ir arrangerar 300 svenska stockracetivlingar
dirligen och att det da finns mellan 5.000 och
6.000 tivlingsekipage!

Nér viirsta hysterin éver de upphaussade
Visteras-tivlingarna lagt sig kommer eventu-
ella arrangorer som hoppas kunna fixa till
ekonomin att upptacka att stockrace inte ar
nagon publiksport.

— Det ar riktigt. Visserligen var det kul i
Vasteris — men det forklarar vi med nyhetens
behag, siger Mart.

Inte heller i Finland kommer mer in de
niirmast anhériga for att se stockraceforarna
utova sin >’grus-grops-sport’’.

— ForKlaringen ir enkel. Jamfor med fot-
boll: Om tva division sex-lag spelade pi Ra-
sunda skulle det inte komma fler in nigra
10-tal familjemedlemmar. Det gir inte att
jamfora en division 6-match med en uppgé-
relse mellan AIK och Djurgarden. Lika lite
som man kan jamfora stockrace och riktig
rallycross!

— Och om man mot formodan skulle lyckas
locka full publik — di skulle de bli grymt
besvikna.

Dirmed kan vi sla fast ytterligare en sak om
stockrace: tivlingsformen ir till for forarna
och for att de ska ha kul. Men for publiken att
se en till okiint antal glada amatérer puttra
omkring i bilar som inte gar fortare in hogst
80 km/tim — det ir helt enkelt virdelost!

Kan det hiir da paverka rallycrossen nega-
tivt? Nja, det ir svart att sia om. Rallycrossen
borjade tappa sina publiksiffror 13ngt innan.
Den statistik som nu kommit fram ér odisku-
tabel: Pa fyra ar minskade rallycrossens total-
siffra med 69.205 betalande askadare!

Minskningen har varit ungefir lika ar fran
ar:

@ 1977 kom 198.225 betalande.

® 1978 kom 178.672 — en minskning med
19.553.

@ 1979 kem 148.470 — minus ytterligare
30.202.

® 1980 kom 129.020 — minus igen. Nu med
19.450.

- Sa om rallycrossen under 1981 tappar
ytterligare 20—30.000 Askddare kan man

angrepp mot kostnadsutvecklingen. Och just
nu var det exakt ritt att prova.

Diremot ir det inget som séiger att det blir
racingutskottet i framtiden. Det lutar snara-
re at att det kommer ytterligare ett utskott —
ett rent stockraceutskott som fir i uppdrag
att utforma regler, tolka bestimmelser, ut-
bilda lokala banbesiktningsmiin och funktio-
nérer!

- De som i dag jobbar med detta kommer
helt enkelt aldrig att kunna ta pa sig ytterliga-
re 300 banor och sé dir 5.000—6.000 bilar pa
sin lediga tid.

Banorna di - ja, det finns inget som siiger
att stockrace skall koras i en grusgrop typ
Viisteras. Man kan mycket vil tinka sig att
kora pd redan befintliga anlaggningar — pa
raitycross- eller banracingarenor.

Inget motsiger det, menar Miirt. Det enda
kravet ir att hastigheten ingenstans pa banan
far overstiga 80 km/tim. Detta ir ett oavvisligt
séikerhetsintresse och en forutsattning for att
stockrace inte ska behéva fa samma rigorosa
siikerhetsregler som andra motorsporter. For
att riskerna okar med 6kade hastigheter — det
behover vi vil knappast pipeka.

Mirt tror sig redan nu kunna beskriva
framtiden inom rallycross/stockrace:

— P& grund av kostnaderna i rallycross
kommer antalet tavlmgsforare och arenor att
begrinsas. Men vi for en fortsatt hog kvalitet.
Och nagot som blir virt att titta pa

~ Pi grund av kostnaderna kommer stock-
race att bli en stor sport. Men en sport som
inte 4r mycket att bjuda publiken utan blir
forarnas eget hoga néje. Och de som upptick-
er att de har rid och formdga kommer si
smaningom att ta steget upp till ’elitserien’’,
exempelvis i rallycrossen.

Innan stockracen slipps loss till Sveriges
forare kommer forbundet snabbt att ta reda
pa svaren pa en rad friagor. T.ex:

- Hur ska vi ha det? Harda tag som i rally-
cross. Eller minga svarta flaggor — som i
Visteris. De deltagande forarna far svara pa
en enkit. Och de 16 som hunnit returnera
sina brev nar IMS gick i press ville alla ha
tuffare tag!

—~ Vad kostar det att bygga en bil — miitt
bade i pengar och i tid?

Och i forlingningen pa detta kan man inte
lata bli att reflektera: Nu niir bilsporten far
sin ’motsvarighet till div. 6 i fotboll éver allt i
landet, kanske vi dntligen kan trava upp till
kommunerna och fa vara egna *’fotbollspla-
ner”’ dér vi far halla till och kora stockrace!




